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1 Hintergrund der FulRverkehrs-Checks

Das Gehen ist die elementarste Fortbewegungsart des Menschen Gleichzeitig ist das ZufuRge-
hen kostenlos, gesund, sichert eine selbststandige Mobilitat, fordert die gesellschaftliche Teil-
habe und starkt die lokale Wirtschaft. FuRRverkehr ist besonders umweltschonend, da weder
Schadstoffe entstehen noch Larm verursacht wird, auch hat er unter allen Verkehrsarten den
geringsten spezifischen Flachenbedarf und ist in Bau und Unterhalt vergleichsweise kosten-
ginstig. Wenn der Weg fir das ZufuRBgehen zu weit ist, dann beginnt und endet der Weg trotz-
dem zu Ful} - sei es zum Parkplatz, zur Garage, Haltestelle oder zum Fahrradabstellplatz.

Land und Kommunen kénnen viel dafur tun, die Bedingungen fir das Gehen deutlich zu verbes-
sern. Das Land Baden-Wirttemberg engagiert sich daher seit 2015 als erstes Flachenland syste-
matisch in der FuRverkehrsforderung, die sich hauptsachlich auf Ebene der Stadte und Gemeinden
abspielt. Ziel der Landesregierung ist es, den FulRverkehrsanteil bis 2030 von derzeit etwa 21 Pro-
zent auf 30 Prozent zu steigern.

Zur Forderung des Fuldverkehrs finden seit 2015 in ausgewahlten Kommunen Baden-Wirttem-
bergs FulRverkehrs-Checks statt. Diese werden vom Verkehrsministerium finanziert, von der NVBW
gesteuert und vom FachbUlro Planersocietat durchgefihrt. Inzwischen wurden zahlreiche Vor-
schlage gemeinsam mit der Blrgerschaft gesammelt und mit Vertreter:innen der lokalen Politik
und Verwaltung diskutiert. Davon konnten in den Uber 100 teilnehmenden Kommunen der FuRver-
kehrs-Checks ganz unterschiedliche MaRnahmenvorschlage umgesetzt werden.

Mit dem diesjahrigen Motto der FuRverkehrs-Checks ,|deen fir attraktive Stadtzentren” wird der
Fokus auf die Forderung der lokalen Wirtschaft und des Einzelhandels Gber die Starkung des Ful3-
verkehrs gelegt. Denn eine gute Erreichbarkeit mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds ist
Voraussetzung fur lebendige und verkehrsberuhigte Innenstadte und Ortsmitten. Gerade die Orts-
mitten und Stadtzentren profitieren von einer guten Infrastruktur fir den FulRverkehr. Wo attrak-
tive Wege und Platze zum Flanieren einladen, halten sich Menschen gerne auf. In stark frequen-
tierten Stadtraumen mit guten FuBwegebeziehungen floriert der Einzelhandel: zu Fu’ Gehende
kaufen Studien zufolge haufiger ein als OPNV-Nutzende und Autofahrende und beleben damit
auch den offentlichen Raum vor den Geschaften'.

Weiterfuhrende Informationsmaglichkeiten zum FuRverkehr

Das offizielle Landesportal zur Rad- und FulRverkehrsforderung in Baden-Wurttemberg https://www.aktivmobil-

bw.de/fussverkehr/ bietet aktuelle und fachliche Informationen zur FulRverkehrsférderung und zu den FulRver-

kehrs-Checks. Dazu zahlen Handreichungen, Arbeitshilfen, Broschiren, Veranstaltungsinformationen, Hinweise zu
Fordermaoglichkeiten und zahlreiche weitere Informationen. Zudem Iasst sich Gber www.aktivmobil-
bw.de/newsletteranmeldung ein Newsletter abonnieren.

Bei Fragen zu Konzepten, der Umsetzung von MalRnahmen sowie zur Férderung stehen Ihnen die FuRverkehrsbe-
auftragten der Regierungsprasidien zur Verfigung. Kontaktdaten unter: https://www.aktivmobil-bw.de/ser-
vice/ansprechpersonen-fussverkehr/

' Schneidemesser et al. 2021 verfigbar unter: https://publications.rifs-potsdam.de/rest/items/item 6000977 5/compo-
nent/file 6000978/ content
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2 Ziele und Ablauf des FulRverkehrs-Checks

Der FuRverkehrs-Check ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem die Burger-
schaft zusammen mit Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des FulRverkehrs vor Ort bewer-
ten. In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie gemeinsam die Starken und Schwa-
chen im ortlichen FuRverkehr und erarbeiten anschlieRend MaRnahmenvorschlage zur Férderung des
FulRverkehrs.

Konkrete Ziele der FuRRverkehrs-Checks sind:

= FuRverkehr in das Bewusstsein von Politik, Verwaltung und Birger:innen ricken

= Sensibilisierung fir die Belange der zu Full Gehenden

= Bewertung des FuRverkehrs vor Ort

= Aufzeigen konkreter Handlungsmaglichkeiten fir die Verbesserung des FulRverkehrs
= Startschuss fur eine neue Geh-Kultur

= FEinstieg in eine systematische FuRverkehrsférderung

In der neunten Runde der landesweiten MalRnahme zur Férderung des FuRverkehrs in Baden-Wart-
temberg wurden von einer Fachjury aus 52 kommunalen Bewerbungen 12 Kommunen fir die Ful3ver-
kehrs-Checks 2023 ausgewahit.

Abbildung 1: Ubersicht der Teilnehmerkommunen 2023
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Vogt @ @ KiRlegg

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Die Kommunen wurden im Rahmen einer offiziellen Auftaktveranstaltung auf Landesebene am 14. Juli
2023 von Staatsekretarin Elke Zimmer MdL in Stuttgart offiziell vorgestellt.
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Abbildung 2: Auftakt der Fuldverkehrs-Checks 2023
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Quelle: Frank Eppler

Die Gesamtmalinahme von der Bewerbungsphase bis zur Abschlussveranstaltung auf Landesebene
erstreckte sich von April 2023 bis Frihjahr 2024.

Abbildung 3: Veranstaltungsabfolge des Fuliverkehrs-Checks
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung
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Auf der kommunalen Ebene umfasst der FulRverkehrs-Check den Auftaktworkshop, zwei Begehungen
sowie den Abschlussworkshop (Abbildung 3). Die Inhalte der Veranstaltungen sind in Kapitel 7 Doku-
mentation protokolliert.

Beim Auftaktworkshop wurden das Projekt Fuldverkehrs-Check sowie ausgewahlte Fakten zum FuRR-
verkehr einschlieBlich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen prasentiert, um eine allge-
meine Sensibilisierung fur die Belange des FulRverkehrs als Grundlage fur die Begehungen in Vogt zu
schaffen. Basierend auf einem ersten Abstimmungsgesprach schlugen Fachverwaltung und Planer-
societat vor, Bereiche entlang der Kirchstral3e/des Schitzenweg und Bergstralie zu untersuchen.
Wahrend der Veranstaltung bestand die Mdglichkeit, Hinweise zur genauen Routenfihrung zu geben.
Anhand der bereitgestellten Plakate konnten durch rote Klebepunkte und zuzuordnende Karteikarten
verschiedene Problemstellen, aber auch Orte mit Potenzialen, bspw. zur Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat, herausgearbeitet werden. Dabei kamen einige Anmerkungen und Hinweise zustande,
die in der Dokumentation (Kapitel 7) wiederzufinden sind. Die vorgestellten Routenverlaufe fir die Be-
gehungen entsprachen im Wesentlichen den Vorstellungen der Teilnehmenden und beinhalteten neu-
ralgische Punkte. Die Routenverlaufe der Begehungen wurde daher lediglich leicht angepasst und er-
ganzt.

Die Begehungen als Kernelemente des FuRverkehrs-Checks fihrten in Vogt nérdlich bzw. stdlich der
der Wangener StraRRe entlang. Die erste Begehung mit Start am Rathaus fihrte zunachst entlang der
KirchstralRe in Richtung Osten. Entlang der L324 verlief die Route nach Norden. Vor allem die Einfahr-
ten an der L324 spielten im Verlauf eine groRRe Rolle. Entlang der FlammenstraRRe verlief die Route bis
zur Mozartstralle, um dann an der Grundschule Vogt vorbei auf der SchulstraRe Richtung Rathaus zu
enden. Auch die zweite Begehung startete am Rathaus. Entlang der Wangener StraRe wurde die Situ-
ation vor dem 0stlichen Einkaufsgebiet angeschaut. Richtung Stiden verlaufend verlief die Route dann
entlang des Hochgratweg durch das sudliche Wohngebiet von Vogt. Die BergstralRe bildete dabei das
Ende der Begehung. Wahrend der Begehungen wurden einige problematische Situationen durch die
Beteiligten geschildert, mogliche Losungsansatze diskutiert, aber auch verschiedene Rahmenbedin-
gungen erldutert, die die Umsetzung mancher MalRnahmen zur Verbesserung der Situationen fir den
FulRverkehr betreffen.

Der Abschlussworkshop diente dem strukturierten Rickblick und der Reflexion auf die beiden Bege-
hungen. Ebenso konnten erste MalRnahmenvorschlage zu Problemen und Potenzialen vorgestellt wer-
den. Gleichzeitig bestand fir die Teilnehmenden der Veranstaltung die Mdglichkeit, die Malinahmen-
vorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von FulRverkehrsbelangen in
die zukinftigen Planungen zu diskutieren.

In der Prasentation im Gemeinderat werden die wesentlichen Inhalte dieses Berichts vorgestellt.
Schwerpunkt der Vorstellung und Diskussion im Gremium sind die Empfehlungen fir die weitere kom-
munale FuRverkehrsférderung.

Planersocietat
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3 Starken- und Schwachen-Analyse zum FuRR3-

verkehr vor Ort

Im Rahmen der Veranstaltungen der Fuldver-
kehrs-Checks sowie erganzender Hinweise der
Verwaltung konnten Einschatzungen zur Situa-
tion des FuRverkehrs in Vogt identifiziert wer-
den, die aus Sicht der zu FulR Gehenden entwe-
der positiv zu bewerten sind oder bei denen
noch Nachholbedarf und Verbesserungspoten-
zial besteht.

Als Resimee des Auftaktworkshops sowie der
Begehungen sollten die Teilnehmenden zu Be-
ginn des Abschlussworkshops ihre Einschatzung
zur Situation des FulRverkehrs in Vogt dulRern
(Abbildung 4). Dabei wurde deutlich, dass At-
traktivitat, Barrierefreiheit und Sicherheit der
FuBwege in Vogt sehr ausgeglichen bewertet
wurde. Niemand lehnte die Aussagen komplett
ab, niemand stimmte voll zu. Die Aussage ,Ich
bin gerne FulRganger in meiner Kommune”
wurde von den Teilnehmenden des Abschluss-
workshops tendenziell positiv bewertet.

Abbildung 4: Situation des FuRverkehrs in Vogt

B Planersociets
Mobiit Sk Daiog.

Herzlich Willkommen zum Abschlussworkshop

Wie schatzen Sie die Situation fiir zu FuR Gehende
in lhrer Kommune ein?

Meine FuBwege sind attraktiv.

Quelle: Planersocietat

Tabelle 1: Starken- und Schwachen des FuRverkehrs in Vogt

Struktur von Vogt.

mit hoher Aufenthaltsqualitat.

Bewertung - Beschreibung Beispielbild

Zu Ful Gehende profitieren von der kompakten

Im gesamten Ortsgebiet gibt es viele Freiflachen
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Viele eigenstandige Fulwege durchziehen das
Ortsgebiet und bieten so attraktive FuRwegebezie-
hungen

Durch die schone landschaftlich Lage bietet Vogt
eine attraktive fuRlaufige Umgebung zum Spazie-
rengehen und Wandern.

Viel Grin und Sitzgelegenheiten laden in Vogt
zum Verweilen ein.

Die L325 (Ravensburger Stralke/Wangener Stralke)
teilt Vogt und stellt ein linienhaftes Hindernis fir
zu FuR Gehende dar

Die fehlende Barrierefreiheit in Vogt schrankt die
Mobilitat von mobilitats- und seheingeschrankten
Personen insbesondere beim Queren stark ein.

Fehlende Gehwege in Vogt schranken die Attrakti-
vitat ein und fUhren teils zu gefahrlichen Situatio-
nen fur zu FuB Gehende.

Planersocietat
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° e Eingeschrankte oder fehlende Beleuchtung fiihrt zu
unattraktiven und teils gefahrlichen FuRverkehrs-
bedingungen in Vogt.

Abbildung 5: Verortung einzelner positiver Aspekte in Vogt
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Darstellung: Planersocietat Kartengrundlage: geoportal-bw
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Abbildung 6: Verortung einzelner negativer Aspekte in Vogt
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Darstellung: Planersocietat Kartengrundlage: geoportal-bw
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4 MalRnahmenvorschlage nach Handlungsfel-
dern

Die Malknahmenvorschlage und Handlungsmaglichkeiten sind das Ergebnis der Veranstaltungen des
FuRverkehrs-Checks in Vogt. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftakt- und Abschlussworkshop,
der Diskussionsbeitrage wahrend der beiden Begehungen und der gewonnenen Eindricke wahrend
des gesamten FulRverkehrs-Checks wurden Mafinahmenvorschlage fir die folgenden Handlungsfel-
der entwickelt:

e Querungen: Querungen von Fahrbahnen stellen fir zu FuRR Gehende im Alltag haufig die
groRten Hindernisse dar. Sicheren Querungen kommt eine grof3e Bedeutung zu, da sie zusam-
men mit adaquaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen.

o Barrierefreiheit: Eine barrierefreie Nutzung von FuRverkehrsanlagen ist fir 30 % der Bevadl-
kerung zumindest temporar notwendig, um moabil zu sein. Dazu gehdren u. a. barrierefreie
Gehgassen, Oberflachen, Stadtmobiliar, Treppenanlagen, Querungsanlagen oder die
barrierefreie Gestaltung von Verkniipfungspunkten des OPNV.

e Langsverkehr: Gehwege und eigenstandige FuRwege stellen ein Grundelement fir den Ful3-
verkehr dar. Die Breite und der Zustand von Gehwegen sind entscheidend fur die Qualitat und
Sicherheit des FuRRverkehrs.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte des FuRverkehrs im Rah-
men dieses Fuldverkehrs-Checks behandelt werden konnten. Dies betrifft vor allem Themen, die bei
siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) auftreten oder einen be-
sonderen Themenbereich (z. B. Freizeitverkehr) des FuRverkehrs betreffen. Erganzt werden die Hand-
lungsfelder durch weitere MaRnahmenvorschlage zu Situationen, die wahrend der Begehungen be-
trachtet werden konnten. Alle weiteren Anmerkungen, die wahrend des FulRverkehrs-Checks aufka-
men, jedoch nicht in dessen Rahmen behandelt werden konnten, finden sich in den Dokumentationen
der Veranstaltungen bzw. im Anhang des Abschlussberichts wieder.

Planersocietat
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4.1 Handlungsfeld Querungen (A)

Sichere StraRenuberquerungen schaffen gemeinsam mit adaquaten Gehwegen durchgangige Wege-
netze. In der Praxis stellt das Queren fir zu Fuld Gehende jedoch eines der grofdten Hindernisse dar.

Um StraRenuberquerungen fur zu FulR Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Querungsan-
lagen. Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der FulRverkehr einen Vorrang bzw.
keinen Vorrang gegenuber dem Kfz-Verkehr hat. Die Auswahl einer bestimmten Querungsanlage ist
u. 3. abhangig von der Anzahl der querenden zu FulR Gehenden und ob diese punktuell oder linear die
Fahrbahn queren, der Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Querungsstelle, der Fahr-
bahnbreite, der Anzahl der Fahrstreifen sowie der Umfeldnutzung.

Abbildung 7: Unterschiedliche Uberquerungsanlagen

Darstellung: Planersocietat
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A1 — Vorgezogene Seitenrdaume am Knotenpunkt Flammenstr./Marderweg/Eicherweg

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

Der Knotenpunkt ist sehr grof? di- Abbildung 8: Foto der Situation

mensioniert und stellt deshalb eine,
besonders fir mobilitatseinge-
schrankte Personen, schwierige
Querungssituation zu Ful dar.

Quelle: Planersocietat, Flammenstralie

Die langen Querungsdistanzen an Gberdimensionierten Knotenpunkten kdnnen
durch den Einsatz von vorgezogenen Seitenraumen verkirzt werden. Auch die ein-
deutige Fihrung des Kfz-Verkehrs auf den Knotenpunkt und die damit verbundene
Verbesserung der Sichtbeziehungen kann durch die ordnende Wirkung von vorge-
zogenen Seitenraumen verbessert werden.

Die vorgezogenen Seitenrdume kénnen zuerst provisorisch markiert und spater,
unter Aspekten der Barrierefreiheit, baulich realisiert werden.

Siehe Handreichung: Kapitel 5.3.2 Vorgezogener Seitenraum

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 9: Beispiele fir vorgezogene Seitenrdume, einmal provisorisch (links) und einmal baulich

(rechts)

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder: Stuttgart

Weitere Ein-
satzorte/ Er-
ganzende Vor-
schlage:

Der Einsatz von vorgezogenen Seitenrdumen eignet sich generell in Bereichen von
Uberdimensionierten Einmindungen mit grofRen Querungsdistanzen.

Planersocietat
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A2 - Gehwegnase am eigenstandigen FuRweg an der BergstraRe

Abbildung 10: Foto der Situation

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

An der BergstraRRe endet ein eigen-
standiger Fuliweg, vom Hochgrat-
weg kommend, mitten im Knoten-
punkt Bergstralie/Pfanderweg.
Durch Busche und einen fehlenden
Aufstellbereich sind die Sichtbezie-
hungen zwischen FuR- und Kfz-
Verkehr und damit auch die Sicher-
heit der querenden zu FuR Gehen-
den stark eingeschrankt. Eine ein-
deutige und sichere Querungsfurt
ist nicht vorhanden.

Quelle: Planersocietat, eigenstandiger FuBweg an der
Bergstrale

Durch eine Gehwegnase am Ende des FuRwegs kann dem FulBverkehr ein Aufstell-
bereich angeboten werden, durch den die Sichtbeziehungen verbessert werden

und damit die Querung sicherer wird. Die Gehwegnase sollte nach Norden leiten,
um die kurzeste Querungsfurt zum westlichen Gehweg in der BergstralRe darzu-

stellen.

Eine Gehwegnase kann durch Baken und Markierungen umgesetzt werden und
bendtigt eine Breite von mindestens 30 cm. Speziell in dieser Situation missen

aufgrund der Knotenpunktsituation die Schleppkurven von Einsatzfahrzeugen (zB.
Millfahrzeuge) beachtet werden. Es bietet sich an, diese MaRnahme zunachst als

Verkehrsversuch auszuprobieren, um die Funktionalitat zu gewahrleisten.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 11: Beispiel fUr eine provisorische Gehwegnase; Skizze der Gehwegnase mit Schleppkurve

=
‘ \( il

S e

Weitere Einsatz-
orte/ Erganzende

Vorschlage:

Quelle: Planersocietat, Beispielbild: Ludwigshafen
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*Schleppkurve Millfahrzeug

Der Einsatz von Gehwegnasen eignet sich in Bereichen von hochfrequentier-

ten und schlecht einsehbaren FuRganger-Querungsstellen in Bereichen mit

einer Geschwindigkeit von 30 km/h.
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A3 - Umgestaltung der Sirgensteinstralie

Problem / Man- An dem Knotenpunkt Sirgen- Abbildung 12: Foto der Situation

gel: steinstr./ Kirchstr. wird der Gehweg
auf der nordostlichen Seite oft
durch Kfz-Verkehr Gberfahren. Dies
gefahrdet die zu FulR Gehenden
dort und beeinflusst die subjektive
Sicherheit negativ.

Quelle: Planersocietat, Einmindung Sirgensteinstralie

Handlungsvor-  Durch Poller im Bereich des norddstlichen Gehwegs im Knotenpunkt kann eine

schlag: bessere Abtrennung des Gehwegs von der Fahrbahn hergestellt werden. Ein Uber-
fahren kann damit verhindert werden. Weiterhin kann eine Fahrbahnverbreiterung
auf Hohe des Knotenpunktes in dem westlichen Seitenraum der SirgensteinstraRe
durch eine Zick-Zack-Markierung zur Freihaltung von parkenden Fahrzeugen, fir
mehr Platz sorgen und das Ausweichen auf den Gehweg zusatzlich verhindern.

In dem Kreuzungsbereich muss darauf geachtet werden, dass Personen mit Roll-
stihlen oder Rollatoren weiterhin komfortabel queren kénnen.

Erlauterung und . L o
In Knotenpunkten ist es in einem Abstand von 5 m von den Einmindungen nach

Hinweise: ) e . . .
StVO nicht gestattet zu parken, da dies die Sichtbeziehungen einschrankt. Zur Ver-

deutlichung dieser Reglung kann mit Zick-Zack-Markierungen gearbeitet werden.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 13: Beispiel fir eine Zick-Zack-Markierung (links) und Pollern in einem Kurvenbereich (rechts)

Quelle: Planersocietat, Beispielbild: Heitersheim, Berlin

Planersocietat
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A4 — FuRgangeriiberweg an der Ravensburger StraRRe

Problem / Man- Der FuRgangeriberweg wird als Abbildung 14: Foto der Situation

gel: Problem gesehen, da aus Westen
kommend die Querungsanlage von
Kfz-Fihrenden schlecht wahrnehm-
bar ist (schlechte Sicht auf die Auf-
stellbereiche). Diese befindet sich
auf dem Schulweg vieler Kinder. Si-
cherheit und Aufmerksamkeit sind
daher besonders wichtig. S

Quelle: Planersocietat, Fulgangeriberweg an der

Ravensburger Stralle

Handlungsvor-  Mittelfristig konnen die Sichtbeziehungen auf Querende und der Komfort des que-
schlag: renden FulRverkehrs durch die VergroRerung der Aufstellflache im sidlichen Sei-
tenraum verbessert werden.
Weiterhin sollte geprift werden, ob die Einrichtung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h in diesem Abschnitt der Ravensburger StraRe mdglich
ist.

Derzeit besteht keine Grundlage, die die Einrichtung einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung moglich macht. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung kann aus Grinden
des Larmschutz, einer Einrichtung fir besonders schitzenswerten Personengrup-

Erlauterung und pen oder auch aus Grinden einer besonderen Gefahrenlage eingerichtet werden.

Hinweise: An dieser Stelle ist die Verkehrsbelastung auf der Ravensburger Strafée nicht hoch
genug, um den Einsatz einer LSA-Querung zu rechtfertigen. Kritisch ware dabei
vor allem die Akzeptanz, aufgrund der Iangeren Wartezeiten und den geringen
Kfz-Verkehrsbelastungen.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 15: Beispiele fur gut sichtbare FuRgangeriberwege mit Aufstellbereich

i = =z ST
Quelle: Planersocietat, Beispielbilder: Karlsruhe, Mengen

Planersocietat
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A4 — Sichtfelder freihalten an Querungsstellen

Problem / Man-
gel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung und
Hinweise:

An einigen Querungssituationen ist  Abbildung 16: Foto der Situation

bei den Begehungen in Vogt aufge-
fallen, dass die Sichtfelder durch
Grinwuchs eingeschrankt sind.
Dadurch wird die Sicherheit von zu
FulR Gehenden negativ beeinflusst
und das Queren erschwert.

Quelle: Planersocietat, Eingeschrankte Sichtfelder an
der Flammenstrafie

Eine regelmalRige Grinpflege an Querungsstellen ist notwendig, damit Sichtbezie-
hungen zwischen dem Kfz-Verkehr und dem FuRverkehr bestehen kénnen und so

ein sicheres Queren stattfinden kann. Auch andere Elemente kénnen Sichtfelder an
Querungsstellen einschranken und sind entsprechend zur Einhaltung von Sichtbe-
ziehungen zu entfernen.

Durch das Freihalten von Sichtfeldern wird die Kommunikation zwischen dem Kfz-
Verkehr und dem querenden FuRverkehr gesichert.

Absprachen zum Grinschnitt mit Grundstickseigentimer:innen kénnen notwendig
sein.

Siehe Handreichung: Kapitel 1.2 Grinstrukturen - Grinpflege

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 17: Beispiele fir gepflegte Seitenraumbegrinung

s T"f«]‘} Ehh‘.‘ LA A ___r‘i_

Weitere Einsatzorte/ Grunpflege ist Uberall dort besonders notwendig, wo Sichtfelder durch Sei-

Erganzende Vor-
schlage:

tenraumgriin eingeschrankt werden. Das ist der Fall u. a. an der Querung am
Sportheim Vogt, an der Mittelinsel an der L324 auf Hohe des Lange-Furt-
Wegs und dem eigenstandigen Fulweg zwischen BergstraRe und Hochgrat-
weg.

Planersocietat
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4.2 Handlungsfeld Barrierefreiheit (B)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert wurde
und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang fir Men-
schen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Personen mit Kérperbehinderung, Hor-, Seh-
oder kognitiven Einschrankungen sowie Mobilitatsbeeintrachtigungen haben unterschiedliche Anfor-
derungen an die Barrierefreiheit, daher sollte sich am Prinzip eines Designs fur alle orientiert werden,
um Barrieren abzubauen. Im Hinblick auf den demografischen Wandel ist dies fur ca. 10 Prozent der
Bevolkerung Grundvoraussetzung, 30 Prozent der Bevdlkerung sind auf eine gute Zuganglichkeit der
Verkehrsinfrastruktur angewiesen (vgl. DIMR 2018). Auch fir Personen, die temporar in ihrer Mobilitat
eingeschrankt sind, wie z. B. Personen mit Kleinkindern oder Kinderwagen, Kranke oder Personen mit
Gepack, ist dies komfortabler.

Abbildung 18: Barrierefreiheit

O
o) - Q
Barrierefreiheit ist fur Barrierefreiheit ist fir Barrierefreiheit ist fur
alle komfortabel jeden Dritten notwendig jeden Zehnten unentbehrlich

7] lo of?

SV 29,
i 1 Ng] A

Quelle: https://www.vdk.de, Darstellung: Planersocietat
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B1 — Barrierefreies Queren entlang des Schitzenwegs

Problem / In Vogt sind einige Querungen Abbildung 19: Foto der Situation
‘ R e

Mangel: ohne Bordsteinabsenkungen

-

ausgebildet, wodurch diese fur
Personen mit Rollatoren und
Rollstihlen nur eingeschrankt
begehbar sind.

Quelle: Planersocietat, Schitzenweg

Handlungsvor- Die Gehwege sollten auf Hohe von Querungsstellen durch eine Bordsteinabsenkung
schlag: fir Personen mit Rollstuhl oder Rollator begehbar gemacht werden.

An Knotenpunktarmen sollten generell mit abgesenkten Bordsteinen auf Hohe der
Querungsfurten gearbeitet werden.
Erl3uterung Der barrierefreie Ausbau an Querungsanlagen, wie FuRgangeriberwegen oder an
und Hinweise: Lichtsignalanlagen, umfasst zudem differenzierte Bordhohen durch Doppelborde
und taktile Leitsysteme (bei LSA: zusatzlich akustische Signale). Dadurch wird die
Voraussetzung fur die eigenstandige und sichere Verkehrsteilnahme von Menschen

mit Mobilitats- oder Seheinschrankungen geschaffen.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 20: Beispiele fur barrierefreie Fuligangeriberwege

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder: Neuenburg am Rhein, Vogt

Weitere Einsatz- Jede Querungsstelle fir zu Ful® Gehende sollte barrierefrei ausgebaut werden.
orte/ Erganzende  In Vogt sollte primar die Situation am Sonnenweg/ und der Ful3gangeriberweg
Vorschlage: an der Ravensburger StralRe auf Hohe der Bergstralie angeschaut werden.

Planersocietat
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B2 — Durchgangige barrierefreie FuRweg entlang der Kirchstral3e

Problem / Der Roll-Komfort entlang der Abbildung 21: Foto der Situation
Mangel: KirchstraRe ist durch den grob -
gepflasterten Belag gering. Per-

sonen mit Rollstuhl oder Rollator |~ .
sind dadurch eingeschrankt. Zu-
dem endet der Gehweg in der
KirchstraRe stdlich auf der Hohe
des Rathauses.

Quelle: Planersocietat, KirchstraRe

Handlungsvor- Durch die Herstellung von gestalterisch abgetrenntem, durchgangigem FuRweg

schlag: kann die Attraktivitat fir den FuRRverkehr erhcht werden. Der Belag sollte so ge-
wahlt werden, dass er gut berollbar, aber trotzdem griffig ist. Damit kann mobili-
tatseingeschrankten Personen ein sicherer und komfortabler FuRweg bereitgestellt
werden.

Erlauterung Siehe Handreichung: Kapitel 3.1 Oberflachen
und Hinweise:

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 22: Beispiele fur durchgangig barrierefreie FuRwege mit gut berollbarem Belag

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder: Calw, Ladenburg

Weitere Einsatz- In Vogt sollten weiterhin durchgangig barrierefreie Wege entlang der Berg-
orte/ Erganzende  straRe auf der 6stliche Seite und entlang der dstlichen Wangener StralRe auf
Vorschlage: der sUdlichen Seite hergestellt werden.

Planersocietat
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4.3 Handlungsfeld Langsverkehr (C)

Adaquate Gehwege und eigenstandige FuRwege sind Grundelemente des FulRverkehrs. Deren Breite
und Zustand sind entscheidend fUr die Qualitat und Sicherheit des FulRverkehrs. Gehwege erfillen
neben der Verbindungsfunktion im Quartier auch eine soziale Aufgabe in Form der Bereitstellung von
Flachen fur Aufenthalt, Kommunikation und Kinderspiel.

Abbildung 23: Nutzergruppen des Gehwegs
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Darstellung: Planersocietat
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C1 — Neue Gehwege am Schitzenweg und der FlammenstraRe

Problem / Am Schitzenweg und an der Flam-  Abbildung 24: Foto der Situation

Mangel: menstralie fehlt jeweils auf der
sudlichen StralRenseite der Geh-
weg. Dadurch laufen zu Ful® Ge-
hende teilweise auf der Stral3e und
sind durch den Kfz-Verkehr gefahr-
det.

Quelle: Planersocietat, Flammenstralie

Handlungsvor-  Kurzfristig sollte mit einem Hinweis-Schild auf der StraRRe auf den gefahrdeten

schlag: FuRverkehr aufmerksam gemacht werden (Zeichen 133 StV0). Langfristig sollte der
Gehweg an dem Schiutzenweg auf die sidliche Seite verlegt werden, da dort der
direktere FulRweg in Richtung Einkaufsmdglichkeiten besteht und die Platzverhalt-
nisse keine beidseitige Gehwege zulassen.

An der FlammenstraRe kann mittelfristig durch Markierungen und Barken ein Er-
satzgehweg dargestellt werden, langfristig ist hier aber eine bauliche Ausbildung
des Gehwegs anzustreben.

Erlauterung Siehe Handreichung: Kapitel 4.1 Adaguate Gehwege
und Hinweise:

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 25: Beispiel fir die Markierung eines Gehwegs (links), Zeichen 133 StVO (rechts)

S\ ) R~

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder: LoRburg, Walldorf

Weitere Einsatz- In Vogt fehlen u. a. an der BergstralRe abschnittsweise Gehwege.
orte/ Erganzende
Vorschlage:

Planersocietat
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C2 - FuR- und Radweg am Marderweg

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

In der Nahe der Einfahrt der Flam-  Abbildung 26: Foto der Situation
menstralie nach Vogt fehlt eine zu- ?
satzlichen FuRverkehrsverbindung
von der L324 in Richtung Marder-
weg (bereits sichtbar durch einen
Trampelpfad quer Gber die Grinfla-
che).

Quelle: Planersocietat, Park am Marderweg

Der bereits bestehende Trampelpfad sollte zu einem befestigten FuR- und Radweg
ausgebaut werden, um die FuRverkehrsverbindung in Richtung MarderstralRe und
Spielplatz von Stdwesten aus zu verbessern.

Die empfohlene Mindestbreite von gemeinsamen FuR- und Radwegen liegt bei
2,50 m. Generell ist der Einsatz von gemischten Geh- und Radwegen innerorts nur
in eng definierten Ausnahmefallen, wie nicht realisierbarer getrennten Fihrung
der Verkehrsmittel, vorgesehen.?

Eine Befestigung des Wegs ist notwendig, da dies den Komfort beginstigt, essen-
ziell fUr die Barrierefreiheit der zu Fuld Gehenden ist und ganzjahrig gut begehbar
ist. Die Beleuchtung des Wegs ist innerortlich notwendig, um den Komfort und die
Sicherheit der zu Ful? Gehenden zu sichern.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 27: Zeichen 240 StVO ,gemeinsamer Geh- und Radweg” (links), Beispiel eines gemeinsamen
Geh- und Radwegs (rechts)

Quelle: Planersocietat

2Vgl. Empfehlungen fir FuRverkehrsanlagen (EFA), S. 13

Planersocietat
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C3 - FuRweg parallel zur Schulstralle

Problem / Vor den Fuldverkehrs-Checks gab Abbildung 28: Foto der Situation

&

Mangel: es die Situation, dass Uber die

Schulstralie viele Kinder zur Schule
gelaufen sind, aber dort kein abge-
sicherter Fulweg in Form eines
Gehwegs bestand. Im Laufe der
FulRverkehrs-Checks wurde deshalb
ein unbefestigter FuRweg parallel
zur SchulstralRe geschaffen. Wei-
terhin besteht jedoch das Problem, :
dass der sudliche Zugang dieses Quelle: Planersocietat, Schulstrake
Wegs zugeparkt wird.

Handlungsvor-  Der sldliche Zugang des Wegs am Parkplatz kann durch Poller oder andere bauli-

schlag: che Elemente expliziert von parkenden Fahrzeugen freigehalten werden.

Erl3uterun Weiterhin sollte eine Befestigung und Beleuchtung des Wegs angestrebt werden,
g da dies essenziell fur die Barrierefreiheit und den Komfort der zu FuR Gehenden

ist.

und Hinweise:

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 29: Beispiel fir eine Absicherung durch Poller

Quelle: Planersocietat
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C4 — Verkehrsberuhigter Bereich entlang des Hochgratwegs

Problem / Entlang des Hochgratwegs wird Abbildung 30: Foto der Situation
Mangel: trotz fehlender Gehwege und B Jd
schlechter Sichtfelder mit hohen

Geschwindigkeiten gefahren. Vor
allem Kinder, die dort spielen und
unterwegs sind, werden dadurch
gefahrdet.

il

Quelle: Planersocietat, Hochgratweg

Handlungsvor-  Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs am Hochgratweg und den Seitenar-
schlag: men.

Ein verkehrsberuhigter Bereich ist ein Stralsenbereich, in dem zu Ful Gehende und
Fahrzeuge den Raum gemeinsam nutzen. Die Geschwindigkeit ist auf Schrittge-
schwindigkeit begrenzt und zu Ful’ Gehende haben Vorrang. Durch spezielle Ge-
Erluterung staltungselemente wie Pflasterungen, Fahrbahneinengungen oder Bepflanzungen
und Hinweise: wird die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmenden auf die Anwesenheit von zu
FulR Gehenden gelenkt. Der Hochgratweg ist zwar verhaltnismaRig lang fur einen
verkehrsberuhigten Bereich, jedoch wird in der Einrichtung dennoch von einer po-
sitiven Entwicklung der Verkehrssicherheit ausgegangen, da nicht mit Durchgangs-

verkehr zu rechnen ist.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 31: Beispiele fur die Eingangs-Gestaltung von verkehrsberuhigten Bereichen

i A AR R i SR

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder: Taunusstein und Metzingen
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C5 — Beleuchtung von FuBwegen

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

Weitere Einsatz-
orte/ Erganzende
Vorschlage:

An mehreren Stellen in Vogt sind Abbildung 32: Foto der Situation

FuRwege nicht oder nur einge-
schrankt beleuchtet. Ohne Beleuch-
tung entstehen Angstraume und
die Sicherheit im FuRverkehr wird
negativ beeinflusst.

Quelle: Planersocietat, Querweg am Hochgratweg

Uberpriifung und Ausbesserung der StraRenraumbeleuchtung

Siehe Handreichung: Kapitel 2.1 Beleuchtung

Weiterer Handlungsbedarf in Bezug auf die Beleuchtung wird u. a. am Quer-
weg des Hochgratwegs, dem Lange-Furt-Weg auf Hohe des Deutsches Rotes
Kreuz Verein Vogt, Finkenweg und am Weg parallel zur Schulstralle gesehen.
Eine generelle Uberpriifung der StraRenraumbeleuchtung sollte im gesamten
Ortsgebiet sukzessiv und regelmaliig vorgenommen werden.

Planersocietat
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C6 — Gehwege freihalten

Problem / Entlang der nérdlichen BergstraRe  Abbildung 33: Foto der Situation

Mangel: parken viele Fahrzeuge auf dem
Gehweg. Insbesondere vor dem
Ladle reichen parkende Fahrzeuge
in Senkrechtaufstellung in den
Gehbereich rein und schranken
diesen ein. Dadurch wird der Geh-
komfort und die Sicherheit von zu
FulR Gehenden beeintrachtigt.

Quelle: Planersocietat, Bergstralte

Handlungsvor-  Freihalten der Gehwege von parkenden Fahrzeugen durch gestalterische Abtren-
schlag: nung, Umgestaltung bestehender Parkstande und, wenn notwendig, durch bauli-
che Malknahmen wie Bordsteine und Poller.
Speziell vor dem Geschaft an der Ecke Ravensburger Stral3e/Bergstralie ist eine
Umgestaltung der den Gehweg einschrankenden Parkplatze sinnvoll.

Vor dem Geschaft wurden die Parkplatze in Senkrechtaufstellung bereits teilweise
Erliuterung durch Radabstellanlagen ersetzt. Weiterhin sollte jedoch auch die Einschrankung
und Hinweise:  durch die bestehenden Parkplatze angeschaut werden.

Siehe auch Handreichung: Kapitel 4.1 Gehwegparken
Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 34: Beispiel fir das Freihalten von Gehwegen (rechts); Umgestaltung von Parkflachen vor dem
Ladle (links)

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder: Koblenz, Vogt

Weitere Einsatz- Auf dem Gehweg parkende Fahrzeuge sind in Vogt u. a. am Schitzen-
orte/ Erganzende weg/Kirchstral3e und Héferweg anzutreffen und entsprechend mit MalRnah-
Vorschlage: men freizuhalten.
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C7 — Trennung von FulR- und Radverkehr in der Wangener StraRe

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

Auf dem Gehweg entlang der Wan-  Abbildung 35: Foto der Situation
gener Stralde besteht Konfliktpo- 3 e :

tenzial zwischen zu FuR Gehenden
und auf dem Gehweg fahrenden
Radfahrenden. Die geringe Geh-
wegflache bietet fir beide Ver-
kehrsmittel nicht ausreichend Platz.

Quelle: Planersocietat, Wangener StralRe

Durch eindeutigere Beschilderung soll der Radverkehr nach dem Kreisverkehr di-
rekt auf die Fahrbahn gefthrt werden. Eine extra markierte Verschwenkung des
Radverkehrs kann unter anderem in Absprache mit dem betreffenden Grund-
stickseigentimer Gberprift werden.

Grundsatzlich sollte der FulR- und Radverkehr innerdrtlich getrennt gefihrt wer-
den. Zwischen beiden Verkehrsmitteln besteht durch die unterschiedlichen Ge-
schwindigkeiten ein groRes Konfliktpotenzial.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 36: Beschilderung (Zeichen 237 StVQ) (links) und Beispiel einer Verschwenkung des Radverkehrs

(rechts)

Ende

Quelle: Planersocietat, Beispielbild: Bietigheim (Baden)
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4.4 Weitere MaRnahmenvorschlage (D)

D1 - Sichere Schulwege

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

Entlang der Schulwege bestehen Abbildung 37: Foto der Situation
Situationen, die durch ihre Anfor-

derungen und Komplexitat fur
Schulkinder Uberfordert und veru-
unsichernd wirken. Darunter der
FuRgangerweg Uber die Ravens-
burger StraRRe oder die Querung an
der Allgautorhalle.

B o1 AR ie g 1
g RO
Quelle: Planersocietat, Ravensburger StraRe

Absichern der Schulwege durch Schulweghelfer am Schulanfang. AuBerdem kon-
nen Laufbusrouten und -stationen entwickelt werden. Anhand dieser Malinahmen
kann Schulkindern die allgemeine Aufmerksamkeit im StralRenverkehr beigebracht
und ein sicherer Schulweg gezeigt werden, um die Sicherheit auf dem Schulweg zu
unterstitzen.

Siehe Handreichung: Kapitel 6 Handlungsfeld Schulwegplanung

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 38: Laufbusaktion

H Laufbus samie™"

Quelle: Verkehrshelden.com
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D2 — Umgestaltung der Haltestelle Schitzenweg

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

Die hindernisfreie Erreichbarkeit Abbildung 39: Foto der Situation
und Attraktivitat der Bushaltestelle
Schitzenweg ist nicht gegeben.
Zudem fahren die Busse vielfach

nicht Uber die Wendeschleife, son-
dern weiter durch die beengte
KirchstraRRe, wodurch die Sicherheit
und Aufenthaltsqualitat dort einge-
schrankt wird.

Quelle: Planersocietat, Bushaltestelle Schitzenweg

Prifung einer Verlegung der Haltestelle auf die Seite der Wendeschleife. Erweite-
rung und Ausbau der Wendeschleife zu einem Mobilitathub.

Die Verlegung muss in enger Absprache mit dem Verkehrsbetrieb erfolgen. Ein
barrierefreier Ausbau ist notwendig. Ein Mobilitatshub kann unter anderem Ele-
mente wie Sitzgelegenheiten, Uberdachte Radabstellanlagen, Carsharing-Platze
und Reparaturstationen umfassen.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 40: Beispiele von Mobilitatshubs

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder: Sankt Augustin, Karlsruhe
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4.5 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MalRnahmenvor-
schlagen

Im Rahmen des FuRverkehrs-Checks konnten nicht alle potenziellen Problemlagen des FuRverkehrs in
Vogt betrachtet werden. Die betrachteten MaRnahmenvorschlage sind nachfolgend zeitlich eingeord-
net. Der Partizipationsansatz des FulRverkehrs-Checks hat eine Erwartungshaltung bei den Beteiligten
geschaffen: demnach sollten die diskutierten MalRnahmenvorschlage umgesetzt oder transparent ge-
pruft werden. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren Malinahmenvorschlage sollten dabei im Fo-

kus stehen, ohne die bedeutsamen langerfristigen MaRnahmenvorschlage aus dem Blick zu verlieren.

Die Umsetzung der MaRnahmenvorschlage erfordert zum Teil die Beachtung rechtlicher und techni-
scher Aspekte, die Klarung der Finanzierung (evtl. Férdermittel), etwaige politische Beschlisse und
ggf. Mallnahmenkopplungen. Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazi-
taten innerhalb der Verwaltung, die die MaRnahmenvorschlage im Einzelnen prifen und abstimmen
muss. Daher wird eine zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes
einzelnen MalRnahmenvorschlags vorgenommen (Abbildung 41).

Abbildung 41: Zeitliche Einordnung der MalRnahmenvorschlage

Leuchttur
Handlungsfeld Querungen (A) Beschreibung der MaRnahme Kurzfristig Mittelfristig Langfristig |m-projekt

Verkirzung von Querungsdistanzen,
Ordnung der Zufahrten

A2 Gehwegnase Querungen vereinfachen durch X
Gehwegnasen

A1 Vorgezogene Seitenrdume

i i ine, P;
A3 Umgestaltung Sirgensteinstrai3e Abtrfennung durch Bordsteine, Parken -
verhindern
A4 FuRgangeriiberweg an der Ravensburger StraRe|sidlichen Auftsellbereich erweitern _
AS Sichtfelder freihalten an Querungsstellen Griinschnitt

Handlungsfeld Barrierefreiheit (B)

B1 Barrierefreie Querungen Barrierefreier Ausbau

|

B2 Durchgangig barrierefreie FuRwege Belaganpassung, durchgangige Wege

Handlungsfeld Langsverkehr (C)

Verlequng und Schaffung von
Gehwegen

Herstellung eines gemeinamen Ful3-
und Radwegs

C1 Neue Gehwege an dem Schiitzenweg

C2 FuB- und Radweg am Marderweg

C3 FuRweg parallel zur Schulstrale Befestigung und Ausbau eines

FuRweges
C4 Verkehrsberuhigter Bereich entlang des Einrichtung eines verkehrsberuhigten
Hochgratwegs Bereichs

Uberpriifung und Ausbesserung der

StralRenraumbeleuchtung R

C5 Beleuchtung von FuRwegen

gestalterische Abtrennung und

L6 Gehwege frehalten Verhinderung von Gehwegparken

C7 Trennung von FuB- und Radverkehr Beschilderung und Markierung

Weitere MaRnahmen (D)

Absichern von Schulwegen,
Schulweghelfer, Laufbus

Verlequng der Bushaltestelle,
Schaffung eines Mobilitdthubs

Daueraufgabe

D1 Sichere Schulwege

D2 Bushaltestelle Schiitzenweg

Quelle: Planersocietat
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5 Empfehlungen fur die weitere Ful3verkehrs-
forderung

Obwohl der FuRverkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle Ei-
genschaften auf sich vereint, wurde er als ,Sowieso-Verkehr” lange Zeit verkehrspolitisch nicht wahr-
genommen. Daher sind auch die Bedingungen fir den FuRverkehr oftmals nicht zufriedenstellend.

Mit der Teilnahme am FuRverkehrs-Check ist bereits der erste Schritt zur kommunalen FulRverkehrs-
forderung in der Gemeinde Vogt getan. Dieser soll dazu dienen, fir die Belange des FulRverkehrs zu
sensibilisieren und ihn starker in das Bewusstsein von Politik, Verwaltung und Offentlichkeit zu rii-
cken.

Zukunftig sollten kommunale Ziele fir den FuRverkehr erarbeitet werden. Diese konnten lauten:
e Ausbau und Erganzung von sicheren Querungsanlagen
e Schaffung von verkehrsberuhigten Bereichen
e Trennung von Rad- und Fuldverkehr
e Schulwege zu Ful} sicherer gestalten
e Schaffung von durchgangigen Fulwegen

e Forderung der Barrierefreiheit

Grundsatzlich gilt: FuRverkehrsforderung ist ein Gewinnerthema — jedoch nur, wenn sie beherzt und
konsequent umgesetzt wird. Das umfasst auch die Bereitschaft, Flachen zugunsten des FulRverkehrs
umzuverteilen.

Will man den Fuldverkehr fordern, die Malinahmenvorschlage umsetzen und die vorgeschlagenen
Ziele fur den FuRverkehr in Vogt erreichen, wird eine ausreichende Bereitstellung von Haushaltsmit-
teln bendtigt. Im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung ist demnach die Relevanz
des FulRverkehrs zu betonen. Ein eigener Haushaltstitel fir den FulRverkehr ist bei der Umsetzung
der vielen kurzfristigen EinzelmaRnahmen im FulRverkehr ein wichtiger Baustein zur Verbesserung
der entsprechenden Rahmenbedingungen.

Erweitert werden kdnnen die Malnahmenvorschlage, die im Rahmen des FuRverkehrs-Checks ent-
standen sind, auch durch ein politisches Grundsatzpapier FuRverkehr (bspw. ein 10-Punkte-Plan),
das ein strategisches Vorgehen bei der FulRverkehrsforderung etabliert. Eine systematische und um-
fassendere Bestandsanalyse mit anschliefender MaRnahmenkonzeption ist hingegen Bestandteil ei-
nes eigenstandigen FuRverkehrskonzepts, das sich fir die Gesamtkommune anbietet. Bei konkreten
Planungsvorhaben oder in Bezug auf die Verkehrssicherheit eignet sich das Format der Begehung
(3hnlich den FuBverkehrs-Checks) oder offenen Verkehrsschau, da so vor Ort und unter Beteiligung
der zustandigen Handlungstrager konkrete Sachverhalte geprift und Losungsmadglichkeiten diskutiert
werden konnen. Auf ein fundiertes Protokoll sollte nicht verzichtet werden. Die FuRverkehrs-Checks
in Vogt haben gezeigt, wie unterschiedlich die Nutzungsanspruche der verschiedenen Verkehrsteil-
nehmenden sind. Bei der Planung und Umsetzung von komplexen Vorhaben kann die Beauftragung
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eines/einer ausgebildeten Auditors/Auditorin zur Erstellung eines Sicherheitsaudits sinnvoll sein,
um insbesondere die Belange der schwachen Verkehrsteilnehmenden ausreichend zu berlcksichtigen
und fachspezifisches Wissen zu vermitteln.

Forderung

Die Malinahmen auf Grundlage der FuRverkehrs-Checks sind durch
das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) und den b
Fordertatbestand FuRverkehrsinfrastruktur und Ortsmitten im Ab-
schnitt Kommunaler StraBenbau explizit forderfahig. Vorhaben der
FuRverkehrsinfrastruktur konnen teilweise in vereinfachten Verfah-

Infrastruktur fiir
den Fullverkehr
Forderung fir Ihre Kommune

ren gefordert werden. Alle Infos zur aktuellen Forderlandschaft gibt
es hier: https:/ /www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foerdermit-

tel-uebersicht/

Gefordert werden zudem auch die Erstellung qualifizierter Fachkon-

zepte und damit auch FulRverkehrskonzepte, Fuligangerquerungs-
konzepte, Ortsmittenkonzepte und Schulwegeplane. Mehr Infos zur SR MM“H
Forderung von Fachkonzepten gibt es hier: https://www.aktivmo-

bil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-des-landes/konzeptfoerde-
rung/

Zur Umsetzung vor Ort konnen Personalstellen im Bereich Koordi-
nation Rad- und FuRverkehr beitragen, die das Land durch die Per-
sonalstellenforderung fordert. Antragsberechtigt sind Stadte mit un-
terer StraBenverkehrsbehdrde und Landkreise. Informationen dazu
unter: https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-
des-landes/personalstellenfoerderung/

Zur Beratung der Kommunen und Kreise zum Thema FuRverkehr (z. B. zu Fordermdglichkeiten und zu
weiteren Angeboten zur FuRverkehrsforderung) gibt es in den vier Regierungsprasidien Ansprechper-
sonen. Mehr Infos zu den Ansprechpersonen fir den FuBverkehr gibt es hier: https://www.aktiv-

mobil-bw.de/fussverkehr/akteure-und-gremien/die-fussverkehrsbeauftragten/
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6 Zusammenfassung

Die Forderung des FuRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, anderer-
seits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und gemeindestruktureller Situationen eine
Herausforderung, die deutlich Gber die Einfachheit des ZufuRgehens hinausragt (vgl. Abbildung 42).

Abbildung 42: Vielfalt der FuRverkehrsforderung
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzer-Knowhow” bzw. Beobachtungen konnten trotz der
Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MalRnahmenvorschlage formuliert werden, die auf
der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FuRRverkehrsforderung verfolgen und zum anderen
punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Die Prifung und Umsetzung der MaRnahmen-
vorschlage erfolgten nach den formulierten Kriterien aus Kapitel 4.5. Des Weiteren ist zu berucksichti-
gen, dass einige MalRnahmen voneinander abhangig sind. Dabei sind die Koordination der MalRnah-
men und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungsinstitutionen von hoher Bedeutung. Der
FuRverkehrs-Check in Vogt hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und konnte
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zahlreiche Verbesserungspotenziale ermitteln. Er ist ein erster Schritt in die kommunale Fuldverkehrs-
forderung, dem weitere Schritte folgen mussen. Diese sind zum einen die Umsetzung/Prifung der in
Kapitel 4 dargestellten MalRnahmenvorschlage sowie die Implementierung der in Kapitel 4 skizzierten
organisatorischen und strukturellen Moglichkeiten der FulRverkehrsforderung. Die zahlreichen Bei-
trage und angeregten Diskussionen der Burgerschaft, Politik und Verwaltung im Rahmen der vier Ver-
anstaltungen des FulRverkehrs-Checks bekraftigen das Interesse am FuRverkehr. Insgesamt bieten
die Ergebnisse des FuRverkehrs-Checks eine Grundlage fir bessere Bedingungen des FulRverkehrs in
Vogt.
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7 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des FulRverkehrs-Checks in Vogt aufbereitet und do-
kumentiert. Sie sind Grundlage der Inhalte der vorangestellten Kapitel und sollen der Kommune
weitere Anregungen fur eine kinftige Entwicklung im FuRverkehr liefern.

7.1 Auftaktworkshop (12.09.2023)

Ort: Katholisches Gemeindehaus Sankt Anna
Datum: 12.09.2023
Uhrzeit: 18:00 — 19:45
Anwesende:  insgesamt 15 Teilnehmende
Darunter: Herr Smigoc (Blrgermeister); Frau Hatzelmann (Koordinatorin
FVC)

Planersocietat: Frau Engelmann; Frau Heinrich

Der Auftakt-Workshop fir den FulRverkehrs-Check Baden-Wirttemberg 2023 in Vogt fand am
Dienstag, den 12. September 2023 um 18:00 Uhr im katholischen Gemeindehaus Sankt Anna statt.
Die Gruppe der Teilnehmenden setzte sich aus 15 Personen zusammen, darunter Birger:innen, Re-
prasentantiinnen des kommunalen Gemeinderates, und der Planersocietat.

BegruRung

Birgermeister Peter Smigoc begriRt die anwesenden Personen und freut sich darlber, dass die
Gemeinde Vogt als eine von zwolf Gemeinden an den FuRverkehrs-Checks teilnimmt. Die Gemeinde
Vogt mdchte den FulRverkehrs-Check als Werkzeug nutzen, um den FuRverkehr wieder starker ins
Bewusstsein zu ricken und Mangel aufzudecken. Dabei soll ein Fokus auf Verkehrssicherheit, kli-
maneutrale Mobilitat, Gesundheit und Aufenthaltsqualitat gesetzt werden.

Prasentation

Auch Frau Engelmann (Planersocietst) begriRt alle Anwesenden und stellt die Arbeitsschwerpunkte
der Planersocietat vor. Nach Anregung eines Birgers gibt es eine Vorstellungsrunde der Teilneh-
menden, die kurz ihre Funktion und Motivation erlautern sollen. Die Themenbereiche Schulanbin-
dung, fehlende FuRgangeriberwege und Beleuchtung bilden die Schwerpunkte der Beweggriinde
fUr die Teilnahme an der Auftaktveranstaltung.

Im Anschluss erklart Frau Engelmann das Instrument der FulRverkehrs-Checks und geht auf dessen
Handlungsfelder ein. Es werden wissenswerte Daten und Fakten zum FuRverkehr, sowie
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Herausforderungen und Hindernisse, die Burgerinnen und Birger vom zu FuR gehen abhalten kénn-
ten, vorgestellt. Anhand von Beispielen werden Merkmale gezeigt, die eine fuRverkehrsfreundliche
Kommune auszeichnen.

Abbildung 1: Prasentation

Quelle: Planersocietat

Routenplanung

Nach einer kurzen Einfihrung in die Arbeitsphase stellt Frau Engelmann die beiden Routenvor-
schlage fir die Begehungsrouten vor. Beide vorlaufige Routen sind im Zentrum der Gemeinde ver-
ortet, wobei die erste nordlich und die zweite stdlich der Wangener Stralie verlauft. Die erste Route
startet am Rathaus und fihrt dstlich Gber die Kirchstralie und dem Schitzenweg zur L324. Von dort
aus weiter auf der FlammenstralRe Richtung Sportplatz. Die Route endet tber die Schulstralie am
Startpunkt beim Rathaus. Auch die zweite Route startet am Rathaus. Von dort fihrt sie weiter Gber
den Schitzenweg und den Kreisverkehr der Wangener StralRe Uber den Lange-Furt-Weg auf die
L324 und den Hochgratweg. Uber das Wohngebiet Richtung Finkenweg und die BergstraRe vorbei
an der Evangelischen Kirche verlauft sie bis zurlck zum Startpunkt.

Die Gruppe der Teilnehmenden wird aufgeteilt. Je eine Routendiskussion wird simultan von Frau
Engelmann und Frau Heinrich angeleitet. Nach 20 Minuten wechseln die Gruppen die Route und es
erfolgt ein zweiter Durchlauf. Wahrend den Durchldufen wurde rege diskutiert und viele Vorschlage
gemacht.
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Route 1: Nordlich Wangener StraRRe

Abbildung 1: Diskussionsplakat 1. Begehungsroute

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: 0SM

Nachfolgende Punkte wurden wahrend der Besprechung der ersten Route durch die Teilnehmenden

angesprochen:

Die Querungssituationen an der KirchstraRRe auf Hohe des Rathauses und der Sirgenstein-
halle werden unter anderem wegen des Busverkehrs als unubersichtlich wahrgenommen.
Aus Sicherheistgrinden befirworten die Teilnehmenden die Erweiterung der Querungsan-
lagen an diesen Abschnitten durch einen FuRgangeriberweg. Daruber hinaus kommt die
|dee einer ,verkehrsberuhigten neuen Ortsmitte” entlang der Kirchstral3e und des Schit-
zenwegs auf.

Der Abschnitt des Schitzenwegs auf Hohe der Hausnummer 10 wird als nicht barrierefrei
empfunden. Die Teilnehmenden begrinden dies damit, dass auf der nérdlichen StralRen-
seite der Bordstein des Gehwegs als Zugang zur Haltestelle Schitzenweg zu hoch ist und
auf der stdlichen Seite ein Gehweg fehlt. Es wird vorgeschlagen die Haltestelle auf den
Parkplatz bei der Sirgensteinhalle zu verlegen.

Die Querungssituation an der Kreuzung FlammenstraRRe/SchulstralRe wird von den Teilneh-
menden insbesondere fir die vom angrenzenden Sportplatz kommenden Kinder als gefahr-
lich und uneinsichtig beschrieben. Fir einen sichereren Schulweg winschen sich einige
Teilnehmende eine gesicherte Querungsanlage.

Die Schulwegefihrung Uber die Schulstral’e zur Grundschule und dem Kindergarten wird
von den Teilnehmenden abschnittsweise als gefahrlich und unuUbersichtlich
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wahrgenommen. Die Teilnehmenden begrinden dies mit einem im Bereich der Hausnum-
mer 22 auf den Gehweg ragenden parkenden Fahrzeug. Des Weiteren wird der fehlende
Gehweg im 6stlichen Abschnitt zwischen Kirchstralse und Hausnummer 10 genannt.

e An dem Knotenpunkt Flammenstral3e/ Eicherweg/ Marderweg wird die mangelnde Be-
leuchtungs- und Querungssituation sowie die Unibersichtlichkeit insbesondere fir Schul-
kinder kritisiert.

e Der sudliche Gehweg auf der TannerstralRe zwischen dem Lilienweg und dem Schubert-
weg wird als gefahrlich und nicht barrierefrei wahrgenommen, da er zu schmal und keine
Bordsteinabsenkung besteht. Zudem weichen Pkw wegen der schmalen Fahrbahn auf den
Gehweg aus und die hohen Hecken mindern die Sichtverhaltnisse.

e Positiv hervorgehoben wurde die Gehwegefihrung westlich entlang der Fahrbahn der
L324, da der breite Gehweg und der Grunstreifen neben der Fahrbahn das Sicherheits-
empfinden und die Aufenthaltsqualitat steigern. Die Teilnehmenden schlagen vor dieses
Gehwegstiick durch den Ausbau des Trampelpfades zwischen Marderweg und L324 (Hohe
Spielplatz) als FuRverbindung auszubauen.

e Entlang der FlammenstraRe und am Arztezentrum in der SchulstraRe wird die Situation
fUr zu Fuligehende durch auf dem Gehweg parkende Pkw als unsicher wahrgenommen.

e Die Teilnehmenden empfinden den schmalen Gehweg an der TannerstralRe (Hohe Kreu-
zung mit dem Schubertweg) als nicht barrierefrei, da Hecken und auf den Gehweg aus-
weichende Pkw die Sichtverhaltnisse und Gehwegbreite beschranken.

e Negativ hervorgehoben wurde, dass der nordliche Gehweg der Wangener StraRRe von Rad-
fahrenden genutzt wird, da ein Radfahrstreifen fehlt.

Route 2: Sudlich Wangener StraRe

Abbildung 2: Diskussionsplakat 2. Begehungsroute
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Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: 0SM

Nachfolgende Punkte wurden wahrend der Besprechung der zweiten Route durch die Teilnehmen-

den angesprochen:

Die Teilnehmenden wiinschen sich eine Verbindung vom neuen Wohngebiet (Gber 100
Wohneinheiten) an der BergstraRe zum Hochgratweg.

Am nordlichen Ende der Bergstralle wird die Parksituation vor den Einkaufsladen beman-
gelt. Die Teilnehmenden kritisieren das Hereinragen der Pkw auf den schmalen Gehweg vor
dem Ladle. Vor der Metzgerei befindet sich eine private Flache, die als Kundenparkplatz
genutzt wird.

Entlang der 6stlichen Seite der Bergstraf3e gibt es keinen Gehweg, ebenso fehlt an der
Wangener StraRe (zwischen Hausnummer 6 bis Gasthaus Rose) auf der siidlichen Seite ein
Gehweg.

Die Beleuchtungssituation am Fufégangerweg zwischen Hochgratweg und Bergstral3e so-
wie vor dem Evangelischen Gemeindehaus wird als mangelhaft bewertet.

Die Aufstellflache am Ende des Ful3wegs zur Bergstralie wird von den Teilnehmenden als
zu schmal beschrieben. Ebenso werden an dieser Stelle die Sichtbeziehungen durch par-
kende Pkw und Grinwuchs eingeschrankt.

Die Querungssituation des Lange-Furt-Weg zum Einkaufsmarkt wird als gefahrlich be-
schrieben, da die linksabbiegenden Pkw-Fahrende laut den Teilnehmenden haufig nicht auf
zu FuR Gehende achten.

Es wird bemangelt, dass Kinder durch die am StraRenrand parkenden Pkw am Hochgratweg
nicht gesehen und somit gefahrdet werden.

Die Teilnehmenden empfinden das Areal um die Aral-Tankstelle/ Edeka an der Kreuzung
Wangener / Schachenstral3e als ,autozentriert” und schlecht erreichbar fir zu Fuld Ge-
hende. Des Weiteren fehlt westlich des Areals an der L324 der Gehweg. Auf Hohe des Ross-
manns wird der Gehweg als zu schmal beschrieben.

Die Erreichbarkeit zu Ful? zum Bauhof Uber die Ziegelstralie wird als mangelhaft empfun-
den, da es keinen FuRweg gibt.

Die Kreuzung Drosselweg/ Pfanderweg wird von den Teilnehmenden exemplarisch fur
mangelnde Sichtverhaltnisse durch Grinwuchs genannt.

Weiteres Vorgehen & Verabschiedung

Frau Engelmann und Frau Heinrich fassen kurz die angesprochenen Hauptthematiken der Diskus-

sion zusammen. Frau Engelmann gibt einen Uberblick iiber die ndchsten anstehenden Termine. Im

Anschluss bedanken sie und Herr Smigoc sich bei den Anwesenden fir die Mitarbeit und die rege
Diskussion und verabschieden sich.
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7.2 Erste Begehung (12.10.2023)

Ort: Vogt
Datum: 12.10.2023
Uhrzeit: 17:00 - 19:00 Uhr

Anwesende: ca. 16 Teilnehmende, darunter Herr Smigoc (Birgermeister), Frau Hatzelmann
(Hauptamt, Koordinatorin FVC), Frau Gohner (FuRverkehrsbeauftragte Regierungsprasidium Tibin-
gen), Herr Hauenstein (Planersocietat)

Die erste Begehung des FuRverkehrs-Checks in der Gemeinde Vogt wurde am 12. Oktober 2023
durchgefihrt. Bei sonnigem Wetter haben insgesamt ca. 16 Burgerinnen und Birger an der Bege-
hung teilgenommen.

Die Begehung startete vor dem Rathaus in Vogt. Herr Smigoc begriRt alle Anwesenden und stellt
kurz Frau Gohner und Herr Hauenstein vor. Er betont, dass er sich Gber das zahlreiche Erscheinen
der Anwesenden freut und erldutert kurz die Ergebnisse des vorab durchgefihrten Auftakt-
workshop.

Auch Herr Hauenstein begruf3t die Anwesenden und erldutert kurz den Ablauf der Begehung.

Station 1: Rathaus / Schitzenweg

Abbildung 43: Weg entlang des Schitzenwegs
. R 3 MR i s X / :

Quelle: Planersocietat

An der ersten Station direkt vor dem Rathaus erfragt Herr Hauenstein zum Einstieg die Starken
und Schwachen fir den FuRverkehr an dieser Station. Die Teilnehmenden duRern, dass viel Kon-
fliktpotenzial durch parkende KFZ auf den Gehwegen entlang des gesamten Schitzenwegs be-
steht. Durch die Fahrzeuge wird ein durchgangiges und komfortables Begehen des Schitzenwegs
stark eingeschrankt. Es wird betont, dass in unmittelbarer Umgebung genug Parkflachen fir die
Nutzung der Dienstleistungen, wie die Tierarztpraxis und die Sparkasse, bestehen. Das Problem
wird in der Unwissenheit von ortsfremden Personen und der Bequemlichkeit, direkt vor den Ge-
schaften auf dem Gehweg parken zu kdnnen, gesehen. Es wird gewUnscht, die gesonderten
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Parkflachen besser kenntlich zu machen, um den ruhenden Verkehr von den Gehwegen fernzuhal-
ten. Des Weiteren wird auf eine eindeutigere Abtrennung der Gehflache von der Fahrbahn einge-
gangen, da durch die Pflasterung nur teilweise eine Trennwirkung erreicht wird. Der Vorschlag
den Gehweg durch Poller oder sonstiger Trennelemente kenntlich zu machen, wird als Maglichkeit
aufgenommen. Dabei werden aber auch Zweifel geduliert, dass die Poller, wie in anderen Berei-
chen beobachtet, umgefahren werden. Als Alternative werden Blumenkibel als Abtrennungsele-
mente vorgeschlagen. Eine Maliregelung durch Kontrollen der auf dem Gehweg parkenden Fahr-
zeuge wird als weiterer Maglichkeit gesehen. Jedoch fehlt dazu bisher das Personal, dass diese
Kontrollen durchfihren kénnte.

Ein weiterer Vorschlag der Anwesenden den Schitzenweg fir zu Fuligehende attraktiver zu ge-
stalten ist es eine Durchfahrtssperre fur den Kfz-Verkehr ab der KirchstraRe durchzusetzen. Als
kritisch wird dabei in der dadurch fehlenden Erschliefung des Parkplatzes hinter dem Rathaus fir
den Hol- und Bringverkehr der Schule gesehen. Zudem wird berichtet, dass die Linienbusse oft
den Schitzenweg/ die Kirchtralse durchqueren und nur selten die Wendemaglichkeit auf Hohe der
Haltestelle Schitzenweg nutzen. Dort mUsste abgesprochen werden, ob diese Route fir den Lini-
enbusverkehr angepasst und vor allem an die Fahrer kommuniziert werden kann.

Am Ende der Station macht Herr Hauenstein auf den mitgebrachten Rollator aufmerksam, der von
den Anwesenden genutzt werden kann, um den FuRRverkehr aus Sicht von mobilitatseingeschrank-
ten Personen zu erleben.

Station 2: Sirgensteinstrafle und Bushaltestelle Schitzenweg

Auf dem Weg zur Station 2 wird am Knotenpunkt Schitzenweg / Sirgensteinstralie die enge Ab-
biegesituation fir den Kfz-Verkehr bemangelt. Durch den Verlauf der flachen Bordsteingrenze des
Gehwegs auf der ostlichen Seite der Einfahrt in die Sirgensteinstral3e, wird von vielen Kfz-Fahrern
der Bordstein zum Abbiegen tberfahren und auf dem Gehweg gefahren. Hier wiinschen sich viele
Anwesende eine bessere Ausbildung des Knotenpunkts, um die Sicherheit der zu Ful} Gehenden
zu gewahrleisten. Es wird vorgeschlagen die, auf der westlichen Seite der Einmindung der Sirgen-
steinstralle parkenden Fahrzeugen zu verbieten, um so den Kurvenradius zu erweitern. Dadurch
konnte bei einem Begegnungsfall Pkw-Pkw mehr Platz geschaffen werden.

Des Weiteren wird kurz Uber Gehwegbelage gesprochen. Dazu zeigt Herr Hauenstein anhand einer
Abbildung welche verschiedenen Belage bestehen und welche Anforderungen besonders Perso-
nen, die auf Rollatoren oder Rollstihle angewiesen sind, bestehen.

Die eigentliche Station wird mit der Bushaltestelle Schitzenweg erreicht. Bereits im Auftaktge-
sprach kam die Idee auf die Bushaltestelle auf die andere Seite an der Wendeplatte zu verlegen.
Bei der Begehung wird dieser Vorschlag gut von den Anwesenden angenommen. Durch die Verle-
gung konnte mehr Platz fur die Haltestelle geschaffen werden, auferdem konnte so in Kombina-
tion mit der Veranstaltungshalle Sirgensteinhalle durch Uberdachte Radabstellanlagen und weitere
Einrichtungen eine gute Mobilitatsstation geschaffen werden. In diesem Zusammenhang wird
auch nochmals auf den Verlauf der Buslinien eingegangen. Da die Wendeplatte durch ein Blumen-
beet begrenzt ist, konnte durch Verkleinern des Blumenbeets auch genug Platz geschaffen wer-
den, sodass die Busse leichter wenden konnen. Die Durchfahrt des Schitzenwegs durch den Bus-
verkehr konnte so verhindert werden.
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In Bezug auf einen Neubau der Haltestelle Schitzenwegs, zeigt Herr Hauenstein ein Beispielsbild
fUr eine barrierefreie Haltestelle und betont die Wichtigkeit Bushaltestelle auch barrierefrei auszu-
gestalten. Ein weiteres Thema, was in diesem Zusammenhang angesprochen wird, sind Bordstein-
absenkungen, ohne die ein barrierefreies Nutzen der Gehwege und Querungen zwischen Gehwe-
gen nicht maglich ist. Sowohl an dem Gehweg zu der Bushaltestelle als auch weiter im Verlauf
Richtung L324 fehlen Bordsteinabsenkungen. Dies wird auch nochmal durch den mitgebrachten
Rollator und einem Kinderwagen den Anwesenden deutlich gemacht.

Abbildung 44: Station 2 - Wendeplatte

Quelle: Planersocietat

An dieser Station wird auf den fehlenden Gehweg auf der sidlichen Seite ab dem Schitzenweg
eingegangen. Um die Einkaufsmdglichkeiten auf der dstlichen Seite der L324 zu erreichen, wird
diese Stelle von viel FulRverkehr frequentiert. Da der direkteste Weg tber die sudliche Seite ver-
|auft wird von den Anwesenden berichtet, dass viele trotz fehlendem Gehweg auf der sidlichen
Seite und so auf der Strale laufen. Den Umweg durch das zweifache-Queren des Schitzenwegs
wird nur sehr selten in Kauf genommen. Vor allem da auch hier Bordsteinabsenkungen fehlen und
der Weg so nicht fir alle nutzbar ist. Viele Anwesende winschen sich eine abgesicherte FuRRver-
kehrsfihrung. Jedoch spricht gegen einen beidseitigen Gehweg das Privateigentum, das im sidli-
chen Seitenraum besteht und die bendtigte Abmessung der Fahrbahn fir den Busverkehr. Es wird
vorgeschlagen den einseitigen Gehweg auf die stdliche Seite zu verlegen. Dieser Vorschlag wird
von vielen Anwesenden begriRt. Der Vorschlag durch eine Markierung auf der stdlichen Seite der
Fahrbahn dem FuRRverkehr eine Absicherung zu schaffen, wird teilweise kritisch gesehen. Jedoch
sprechen sich auch Personen dafir aus, da so wenigstens auf den FulRverkehr auf der Strale auf-
merksam gemacht werden kann.
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Station 3: Ausfahrt FlammenstraRe

An der 3. Station wird eine ahnliche Situation, wie an der vorigen Station angetroffen. Auch hier
wird der fehlende Gehweg auf der stdlichen Seite thematisiert. Zusatzlich zu dem fehlenden Geh-
weg, wird durch auf der Fahrbahn parkende Kfz die Ubersicht und der Platz fiir den FuRverkehr
eingeschrankt. Auch hier wird eine Losung mit einer Einzeichnung des Gehwegs auf der Fahrbahn
vorgeschlagen.

Angesprochen auf den Ausbau eines Trampelpfades an der L324 auf den Marderweg sprechen
sich viele Anwesende dafur aus. Durch den Ausbau dieser FulRverbindung konnte der FulRverkehr
an der Stelle Ausfahrt FlammenstraRRe eine Alternative angeboten werden und die Situation ohne
Gehweg verhindert werden. Es wird aber auch betont, dass anfallender Radverkehr bei einem
Ausbau des Trampelpfades mitgedacht werden muss.

Station 4: Knotenpunkt FlammenstraRe / Marderweg

An diesem Knotenpunkt werden die groRen Querungsdistanzen angesprochen, die durch die
groRe Dimensionierung des Knotenpunktes bestehen. Das Queren fir zu Ful’ Gehende ist laut Be-
richten von den Anwesenden sehr unsicher und unattraktiv. Als Idee fir die Verbesserung der
Querungssituation wird die Umgestaltung des Knotenpunkts in einen Kreisverkehr vorgeschlagen.
Somit kénnte der grof3e Kreuzungsbereich eingeengt und die Querungsdistanzen fir den FuRver-
kehr verkleinert werden. Viele der Anwesende begrifen den Vorschlag. Als Pluspunkt wird auch
eine maogliche Begrinung der Kreismittelinseln und die geschwindigkeitsreduzierende Wirkung ei-
nes Kreisverkehrs gesehen. Herr Hauenstein schlagt eine Verkirzung der Querungsdistanzen
durch Vorverlegen der Gehwege vor. Auch dieser Vorschlag wird als Mdglichkeit gesehen. Des
Weiteren wird Uber die Mdglichkeit gesprochen das Queren durch Markierungen auf der Fahrbahn
zu verbessern. Dieser Vorschlag wird jedoch von den meisten Anwesenden aufgrund der weiter
bestehenden Unubersichtlichkeit und Unsicherheit querender zu FuR Gehender abgelehnt.

Station 5: Querung der FlammenstraRe auf Hohe des Sportgelandes

Die Querungssituation auf Hohe des Sportgelandes Uber die FlammenstralRe wird nur kurz ange-
schaut. Auf Frage ob hier Malinahmen zur Verbesserung der Querung fur den FuRverkehr notig
sind, zogern die Anwesenden zunachst. Auf weiter Nachfrage wird vorgeschlagen die bestehenden
Umlaufsperren so anzupassen, dass sie barrierefrei passiert werden kdnnen. Eine Verlegung der
oberen Sperre soll dazu dienen, dass auch Rollstuhlfahrer oder Personen mit Rollator den Weg
zum Sportgelande problemlos begehen kdnnen. Zusatzlich wird vorgeschlagen die Hecke zwischen
der FlammenstraRe Haus-Nr. 12 und dem Flammenhof zurickzuschneiden, um die Sichtverhalt-
nisse des querenden FulRverkehrs zu verbessern. Beide Vorschlage werden mehrheitlich von den
Anwesenden begriRt.
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Abbildung 45: Station 5 - Querungssituation

Quelle: Planersocietat

Station 6: Querung an der Allgautorhalle

Vor der Allgautorhalle wird die Ausbildung der Querung der MozartstralRe diskutiert. Es wird die
Frage gestellt, ob die zebrastreifenartige Markierung der Aufpflasterung rechtlich einem Zebra-
streifen entspricht. Herr Hauenstein erklart, dass dies nicht der Fall sei und die Markierung nur
eine Signalwirkung haben soll. Weiterfolgend wird die Frage gestellt, ob auch die Schulkinder wis-
sen, dass sie kein Vorrecht haben und dementsprechend trotzdem aufpassen mussen. Eltern be-
richten, dass ihre Kinder davon wissen und dies von der Schule ausgehende bereits vermittelt
wird. Des Weiteren wir im Rahmen der Begehung dariber gesprochen, wie die Querung noch si-
cherer gestalten werden kann. Kritisiert wird dabei die existierende Einengung der Fahrbahn. Laut
Anwesenden reicht diese aufgrund der Uberfahrbarkeit nicht aus, die Aufmerksamkeit des Kfz-
Verkehrs ausreichend zu erhéhen. Der Vorschlag die Fahrbahnverengung durch Elemente wie Pol-
ler oder Blumenkibel zu verbessern wird gut aufgenommen. Bezweifelt wird nur, dass der Platz
ausreicht.

Station 7: SchulstralRe

Die letzte Station stellt die Schulstral3e auf Hohe der Grundschule dar. Zunachst wird von den An-
wesenden angemerkt, dass der verkehrsberuhigte Bereich sehr kurz sei. Es kommt der Vorschlag
auf den Bereich bis auf die KirchstralRe zu erweitern. Eine weitere Anmerkung betrifft die Beschil-
derung des Halteverbots auf der westlichen Seite der SchulstralRe. Dieses sei nicht gut einsehbar
und daher nicht sinnvoll eingesetzt.

Herr Smigoc berichtet daraufhin, dass sich bereits viele Gedanken in der Gemeinden um die Fih-
rung des Schulverkehrs von dem Parkplatz Schulstraf3e Richtung Schule gemacht wurde. Diese
Verbindung stellt eine wichtige Funktion fir den Schulverkehr dar. Als Optionen stellt Herr Smigoc
zwei Madglichkeiten vor: die erste Mdglichkeit sieht die Bereitstellung eines Gehwegs an der Schul-
strafde vor. Diese Option wirde den Wegfall der bestehenden Hecke miteinbeziehen. Die zweite
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Option sieht Herr Smigoc in der Bereitstellung eines separaten FuBwegs auf der westlichen Seite
der Hecke. Die zweite Option wird von den Anwesenden praferiert. Herr Smigoc schlagt daraufhin
vor die Hecke nordlich zu 6ffnen, damit ein direkter Durchgang Uber den Park zu der Schule von
dem Parkplatz besteht. Die Anwesenden begriRen den Vorschlag.

Abbildung 46: Station 7 - Schulstralie

Quelle: Planersocietat

Im Anschluss an die Diskussion bedanken sich der Birgermeister Herr Smigoc und Herr Hauen-
stein bei allen Teilnehmenden fir das Interesse am FuRRverkehr sowie die rege Teilnahme an den
Diskussionen und verweisen auf die 2. Begehung am 17.10.2023.
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7.3 Zweite Begehung (17.10.2023)

Ort: Vogt
Datum: 17. Oktober 2023
Uhrzeit: 17:00 - 19:00 Uhr

Anwesende: ca. 17 Teilnehmende, darunter Herr Smigoc (Birgermeister), Frau Hatzelmann
(Hauptamt, Koordinatorin FVC), Herr Hauenstein (Planersocietat)

Die zweite Begehung des FuRverkehrs-Checks in der Gemeinde Vogt wurde am 17. Oktober 2023
durchgefihrt. Bei kihlem Wetter haben insgesamt ca. 17 Birgerinnen und Birger an der Bege-
hung teilgenommen.

Die Begehung startete vor dem Rathaus in Vogt. Herr Smigoc begriRt alle Anwesenden und stellt
kurz Herr Hauenstein vor. Er betont, dass er sich Uber das zahlreiche Erscheinen der Anwesenden
freut und erldutert kurz die Ergebnisse des vorab durchgefihrten Auftaktworkshop und der ersten
Begehung.

Auch Herr Hauenstein begruf3t die Anwesenden und erldutert kurz den Ablauf der zweiten Bege-
hung.

Station 1: KirchstraRe / Platz

Abbildung 47: Weg entlang des Schitzenwegs

Quelle: Planersocietat

An der ersten Station wird von den Teilnehmenden berichtet, dass besonders bei Veranstaltungen
der Gehweg vor dem Rathaus durch parkende Fahrzeuge versperrt ist. Es wird die Mdglichkeit von
Fahrbahnmarkierungen diskutiert, welche Parkverbote verdeutlichen sollen.

Der Aufenthaltsbereich am Platz an der KirchstralRe wird von den Teilnehmern aufgrund des vielen
Autoverkehrs und des geringen Gruns nicht als optimal empfunden. Die Schilder, die den Ful3gan-
gerUberweg (FGU) markieren sollen, werden als unzureichend erkennbar empfunden. Besonders
um querende Schulkinder besteht die Sorge, dass der FGU nicht ausreichend beachtet wird. Eine

Planersocietat



FuRverkehrs-Checks BW 2023 - Abschlussbericht Vogt Seite 49 von 59

Ampel oder einen Verkehrslotsen, der ein sicheres Queren wahrend der Morgenstunde unterstit-
zen soll, wird von den Burgerschaft eingebracht und als positiv empfunden. Allgemein wird am
FGU angemerkt, dass die Markierung bereits sehr abgefahren ist; das Neu- Markieren wird von
den Birgern gewdnscht.

Allgemein wird angemerkt, dass der Knotenpunktbereich der Wangener Str./Bergstralie und
KirchstraRRe als unUbersichtlich fir den FuRverkehr angesehen wird. Parkende Fahrzeuge und die
Anordnung und Grofe der Einfahrten sind Grund dafur.

Station 2: Aral Tankstelle

Auf dem Weg zu Station 2 wird angemerkt, dass die Gehwegbreite entlang der Wangener Strale
zu gering ist, besonders wenn Kinder auf dem Fahrrad den Gehweg mitbenutzen.

Die Nutzung des Gehwegs durch den Radverkehr wird von den Anwesenden im weiteren Verlauf
der Strecke bemangelt. Im Bereich des Kreisverkehrs ist die Fihrung des Radverkehrs laut Aus-
sage der Burger unklar, da Schilder, die den Radverkehr auf die Stral3e leiten, nicht ausreichend
sichtbar und verstandlich sind. Es wird die Mdglichkeit diskutiert, durch Bodenmarkierungen die
Einfadelung des Radverkehrs auf die Stralde zu verdeutlichen. Die Gruppe diskutiert auch Gber ein
FuRgangersymbol auf dem Gehweg, um die Nutzungsanspriiche zu verdeutlichen. Diese Vor-
schlage werden von der Gruppe sehr positiv angenommen. Wahrend der Diskussion kommt auch
die Mdglichkeit eines Radfahrstreifens auf der Stral3e auf, um die Fihrung fir Radfahrende auf
der StralRe attraktiver zu gestalten und somit vom Gehweg auf die Straflse zu bewegen. Diese Idee
wird von den Teilnehmern als gute Maglichkeit zur Lenkung des Radverkehrs empfunden, jedoch
ist fUr diese Radverkehrsfihrung die Fahrbahnbreite zu gering.

Beim Queren der Fahrbahn in Richtung Aral Tankstelle wird eine Unebenheit auf der Mittelinsel
angemerkt, welche als Stolperstelle identifiziert wird.

Vor der Tankstelle wird besonders auf fehlende Gehwege hingewiesen. Die Teilnehmer tauschen
sich zu den Maglichkeiten aus, wie "legal" die Tankstelle erreicht werden kann, und kommen zu
dem Schluss, dass die Einrichtung eines neuen Gehwegs zwar von Vorteil ware, aber durch die
weitere FGhrung Uber das Tankstellengelande nicht sicher ist und auRerdem nur in Absprache mit
dem Tankstellen Verantwortlichen beschlossen werden kann.
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Abbildung 48: Station 2 — Querung Aral Tankstelle
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Quelle: Planersocietat

Station 3: Ausfahrt Lange-Furt-Weg

Auch die Sichtfelder auf den FulRverkehr beim Einfahren von der L324 auf den Lange-Furt-Weg
sind durch die breite Einfahrt beeintrachtigt. Die Querung neben dem Deutsches Rotes Kreuz
(DRK) Ortsverein Vogt wird von den Teilnehmern als unsicher beschrieben, da sie zu nah an der
Kreuzung liegt. Aufgrund dessen queren die meisten zu FuR Gehenden an dieser Stelle abgesetzt
von der Einfahrt Gber das Gelande des DRK Vogt. Es wird die Mdglichkeit diskutiert, den
FuRverkehr etwas von der Kreuzung zu entfernen und dann Gber die Fahrbahn zu leiten. Diese
Maglichkeit trifft in der Gruppe auf Zustimmung.

Der Lange-Furt-Weg wird besonders durch die fehlende Beleuchtung als unsicher empfunden.

An der 3. Station wird auch angemerkt, dass durch die Bische die Sichtfelder auf die Mittelinsel an
der L324 eingeschrankt sind. Es wird eine regelmaRige Pflege des Grins erwinscht. Weiter wird
daruber diskutiert, die bestehende Mittelinsel Uber die L324 durch einen Ful3gangeriberweg
(FGU) zu ersetzen, um die Querung zu erleichtern.

Station 4: Hochgratweg

Bei Station & wird besonders auf die Geschwindigkeit im Hochgratweg hingewiesen. Laut den
Aussagen der Burgerschaft wird in diesem Bereich trotz geringer Sicht durch die kurvige Stral3e
haufig zu schnell gefahren. Es wird die Maglichkeit eines verkehrsberuhigten Bereichs diskutiert;
diese Moglichkeit wird jedoch als kritisch gesehen, da die Lange der Stral3e fir einen verkehrsbe-
ruhigten Bereich negative Auswirkungen haben kdnnte. Durch zu hohe Langen besteht die Gefahr,
dass die vorgeschriebene Schrittgeschwindigkeit innerhalb verkehrsberuhigter Bereiche nicht ein-
gehalten wird.

Das Fehlen von Gehwegen wird angemerkt, besonders da in diesem Viertel viele Kinder wohnen.
Es wird die Maglichkeit diskutiert, durch Blumenkubel die Geschwindigkeiten zu verringern. Dies
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fGhrt jedoch zur Problematik, dass Schulkinder dann die StraRenseite wechseln mussten, was die
Sichtbeziehungen durch den Kfz- Verkehr wiederum auf die Kinder einschranken konnte.

Abbildung 49: Station 5 - Querungssituation
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Station 5: Querweg Hochgratweg

An der 5. Station wird die mangelhafte Beleuchtung thematisiert, besonders kommt ein Poller ins
Gesprach, welcher bei Nacht schwer zu sehen ist. Bessere Beleuchtung wird in diesem Bereich als
sehr wichtig erachtet.

An der Ecke Pfanderweg/Bergstral3e wird angemerkt, dass hier ein Schulweg sei. Die Querung von
Osten in den Pfanderweg wird als besonders schwierig bewertet. Hohe Geschwindigkeiten und
schlechte Sicht werden genannt. Die Querung wird als sehr unsicher, besonders fir Kinder, emp-
funden. Im Gesprach kommt die Idee auf, eine Gehwegnase einzurichten, um die Sicht zu verbes-
sern und das Uberqueren der StraRe durch Kinder zu verbessern. Eine solche Lésung wird von den
Burgern als sehr positiv aufgenommen. Generell wird hier auch auf die Verbesserung der Sichtfel-
der durch Grunschnitt an der Querungsstelle eingegangen
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Station 6: Bergstralle

An der letzten Station wird Gber nicht genehmigtes Gehwegparken berichtet, welches den Gehweg
einschrankt. Besonders wird auch auf die Parksituation vor dem ,L3dele” eingegangen, da die vor-
handenen senkrecht Parkstande zu kurz sind und Fahrzeuge auf den Fulweg ragen. Es wird Gber

die Maglichkeit diskutiert, die zwei kirzesten Parkstande gegen Fahrradabstellanlagen zu ersetz-

ten; dies wird von den Teilnehmern als gute Alternative empfunden. Auch die Maglichkeit, die bei-
den Stellplatze zu einem zusammenzufigen, wird als magliche Losung angesehen. Allgemein wird
das Uberfahren des Gehwegs als Problem angesehen.

Im Anschluss an die Diskussion bedanken sich der Birgermeister Herr Smigoc und Herr Hauen-
stein bei allen Teilnehmenden fUr das Interesse am FulRverkehr sowie die rege Teilnahme an den
Diskussionen und verweisen auf den Abschlussworkshop am 20.11.2023.

7.4 Abschlussworkshop (20.11.2023)

Ort: Vogt
Datum: 20.11.2023
Uhrzeit: 18.00 — 20.30 Uhr

Anwesende: 10 Teilnehmende

Darunter: Herr Smigoc (Biirgermeister), Frau Hatzelmann (Hauptamt, Koor-
dinatorin FVC), Herr Hauenstein (Planersocietat)

Eingang

Im Zuge der FuRRverkehrs-Checks 2023 fand am Montag, den 20. November um 18:00 Uhr der Ab-
schluss-Workshop in Vogt statt. Rund 10 Personen kamen zusammen, darunter Herr Smigoc, Bir-
germeister der Gemeinde Vogt, Frau Hatzelmann (Hauptamt, FCV-Koordinatorin) und Herr Hauen-
stein (Planersocietat).

Der Abschluss-Workshop ist die letzte 6ffentlichkeitswirksame Veranstaltung der FulRverkehrs-
Checks und ist partizipativ ausgelegt, sodass alle Beteiligten sich gleichberechtigt mit ihren person-
lichen, wie fachlichen Blickwinkeln zu unterschiedlichen Themen einbringen kénnen.

Das Ziel des Abschluss-Workshops ist es, die von seitens der Planersocietat vorgestellten Maflinah-
menvorschlage zu diskutieren, bewerten und priorisieren.

Planersocietat



FuRverkehrs-Checks BW 2023 - Abschlussbericht Vogt Seite 53 von 59

BegruRung

Burgermeister Herr Smigoc begrif3te die anwesenden Personen und freute sich Uber das Interesse
am Thema FulRverkehr und die Bereitschaft zur Teilnahme am Abschluss-Workshop. Auch Herr
Hauenstein von der Planersocietat begriRte alle Anwesenden und erlautert die Vorgehensweise
und den Ablauf der Veranstaltung.

Abbildung 50: BegriRung

Quelle: Planersocietat

Rickblick und Starken-Schwachen-Analyse

Herr Hauenstein gibt zunachst einen kurzen Uberblick (iber das Projektformat FuRverkehrs-Check
(FVC), dessen Ziele und die Vorgehensweise. Er nennt auch einige KenngroRen, Potenziale und
Zielsetzungen im Bereich FuRverkehr. Gemeinsam mit den Anwesenden I3sst er die vergangenen
Veranstaltungen im Rahmen des FulRverkehrs-Checks 2023 in Vogt Revue passieren. Neben einem
Auftakt-Workshop im September fanden im Herbst 2023 zwei Begehungen in Vogt statt. Das Er-
gebnis des FVC wird ein Abschlussbericht sein, der nach Fertigstellung offentlich verfligbar sein
wird.

Herr Hauenstein mochte von den Teilnehmenden erfahren, wie sie sich den FuRverkehr in Vogt in
Zukunft vorstellen. Dazu werden Kartchen und Kugelschreiber verteilt, und die Teilnehmenden
halten schriftlich fest, welche Ziele sie im Bereich FuRverkehr fir Vogt setzen wollen.

Ziele fur den Fuldverkehr der Burgerschaft in Vogt:

-Bessere Trennung von FuR/Radverkehr (2x)
-Durchgangige gut beleuchtete Wege (2x)
-Mehr Barrierefreiheit (2x)

-Bessere Querungsanlagen (2x)
-Verkehrsberuhigung (2x)

-Bessere Schulwege
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Herr Hauenstein schildert Starken und Schwachen des Fuldverkehrs in Vogt. Im folgenden Ab-
schnitt der Veranstaltung stellt Herr Hauenstein MalRnahmen zur Verbesserung des FuRRverkehrs
in Vogt vor. Dabei geht er zunachst auf die Situation und dann auf Losungsansatze ein. Er betont,
dass die Vorschlage so konzipiert sind, dass sie auch auf weitere Situationen in der Gemeinde
Ubernommen werden kénnen. Speziell fir Vogt stellt Herr Hauenstein MaRRnahmen fur die Hand-
lungsfelder Querungen, Langsverkehr, Barrierefreiheit und Schulverkehr vor. Nach der Halfte der
Malinahmen werden die Teilnehmenden gebeten, ihre Meinungen den vorgestellten MaRnahmen
in kleinen Gruppen zu diskutieren und schriftlich festzuhalten. AnschlieRend werden weitere Mal3-
nahmen prasentiert, und die Teilnehmenden werden erneut gebeten, ihre Meinungen zu notieren.
Jeweils 15 min dauern die Workshopphasen.

Abbildung 51: Teilnehmende besprechen die Malinahmen

Quelle: Planersocietat

Im Folgenden werden die niedergeschriebenen Meinungen der Blrgerschaft in einer Tabelle fir
die jeweiligen Handlungsfelder zusammengefasst dargestellt.

Querungen

In Tabelle 2 werden die Anmerkungen® der Teilnehmenden zum Handlungsfeld Querungen aufge-
listet.

3 Anmerkungen, die reine Zustimmung oder Ablehnung ausdriicken (z.B. ,MaRnahme ist gut”) werden nicht aufgefihrt.
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Tabelle 2: Anmerkungen der Teilnehmenden im Handlungsfeld A (Querungen)

Nr.

Anregungen

Weiterer maglicher

Handlungsort

A1 — Vorgezogene Seiten-
raume

-Verkehrsinsel in der Mitte (so wie frither)

-fehlende Markierungen

A2 - Gehwegnase

-Streckung der Gehwegnase nach oben

Fehlende Gehwegnase

-Gegenseite beachten

-Zusatzlich besserer Grinschnitt

-Gehwegnase gut, wenn wegen Schneerdumung mit

Bauamt abgesprochen wird

A3 — Umagestaltung Sir-
gensteinstralle

-dem Hausarzt Parkplatze zuweisen
—>Kurzzeit parken im Notfall

-Parkplatze Markieren (2x)

-Hohe Bordsteine gut, aber an Absenkung fur
Gehbehinderte denken

A4 — FuRgangeriberweg
an der Ravensburger
Stralke

-Fahrbahnerhéhung davor

-Baken Fehlen

A5 — Sichtfelder freihalten
an Querungsstellen

-Ampel an BergstraRe und HauptstraRe (2x)
-30er Zone

-Bedarfsampel

Barrierefreiheit

Bei der EinfUhrung in das Thema Barrierefreiheit wird kurz Gber das schlecht berollbare Kopfstein-
pflaster vor dem Rathaus geredet. Weitere Anmerkungen der Teilnehmenden gab es zu diesem

MaRnahmenfeld nicht.

Langsverkehr

In Tabelle 3 sind die Kommentare zu den MaRnahmen des Handlungsfeld Langsverkehr aufgelis-

tet.
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Tabelle 3: Anmerkungen im Handlungsfeld C (Langsverkehr)

Weiterer maglicher
Nr. Anregungen
Handlungsort

C1 — Neue Gehwege
Schitzenweg

-Kiesweg
-Ausbau des Trampelpfades

C2 — FuR- und Radweg
am Marderweg

-Raumung bei Schnee
-Autos am Eingang des Wegs fernhalten

C3 — FuRweg parallel zur
SchulstraRe

-SeitenstraRen und Einmiindungen des Hochgratwegs
konnen SpielstralRe werden
C4 — Verkehrsberuhigter | -Stichwege besser Beruhigen

Bereich -Spielstrake im Gesamtendbereich

-Sensibel behandelt, nicht zu hell
-Beleuchtung erweitern im Eicherweg

C5 - Beleuchtung von
FuRwegen

-Parkraummarkierung am Ladele (2x)

C6 — Gehweg freihalten
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C7 — Trennung von Ful3-
und Radverkehr

-Radverkehr auf StralRe leiten
-30er Zone

-Fahrradschutzstreifen auf der Fahrbahn

Weitere MaRnahmenvorschlage

Anmerkungen der Teilnehmenden zu den ,Weiteren MaRRnahmenvorschlage” werden in Tabelle 3

aufgelistet.

Tabelle 4: Anmerkungen im Handlungsfeld D (Weitere MaRnahmenvorschlage)

Nr.

Anregungen

Weiterer mdglicher

Handlungsort

D1 - Laufbus

-Laufbus gute Idee funktioniert nicht

D2 — Umgestaltung der
Haltestelle Schitzenweg

-Zusatzlich Busunternehmen durch Gemeinde auffordern
nicht durch die KirchstralRe zu fahren

-Wendeplatte muss weiter gestreckt werden

Prasentation der MaRnahmenvorschlage und Diskussi-

onsphase

In der anschlieRenden Phase fur Ruckfragen und Diskussion werden einige wenige Verstandnis-
fragen zum Abschlussbericht gestellt. Es entwickelt sich eine Diskussion bezuglich einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der Ravensburger StraRe/L325. Die Schwierigkeit
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eine solche MaRnahme umzusetzen wird diskutiert. Es wird aufgeklart, dass auf einer qualifizier-
ten StralRe, wie der L325, nur in ganz speziellen Fallen maglich ist eine Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h einzurichten.

Priorisierung der MaRnahmen

Zum Schluss bekommen die Teilnehmenden jeweils vier Klebepunkte, um die MalRnahmen, die sie
als besonders wichtig empfinden, priorisieren zu kdnnen. Die Malinahmenvorschlage mit den
meisten Stimmen sind:

- A2: Gehwegnasen 4 Stimmen
- A3: Umgestaltung Sirgensteinstralle 4 Stimmen
- B1: Bordsteinabsenkung 4 Stimmen
- (5: Beleuchtete FuRwege 4 Stimmen
- (6: Gehwege freihalten 4 Stimmen
- D1: Sichere Schulwege 4 Stimmen

Die meisten Stimmen erhalt das Handlungsfeld Langsverkehr mit insgesamt 16 Stimmen (vgl. und
Abbildung 52 und Abbildung 53)

Abbildung 52: Stimmen der Handlungsfelder

® Querungen

m Langsverkehr

Barrierefreiheit

m Weitere
Malnahmenvorschlage

Quelle: Planersocietat
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Abbildung 53: Plakate - Priorisierung der MalRnahmenvorschlage

[ Planersociety;
MobifEat Stadt i

Welcher MaRnahmenvorschlag ist Ihnen am wichtigsten? y |

Titel Bewertung
A1-Vorgezogene Seitenrdume { ]
A2 - Gehwegnase o000
A3 - Umgestaltung Sirgensteinstrake LO (3
A% - Querung an der Allgdutorhalle

AS - Aufstellbereich auswelten [

AB - Sichtfelder Freihalten °

B1-Bordsteinabsenkungen 00 0o

B2-Durchgsngig barrierefreie Gehwege| @ °

€1- Neue Gehwege L

€2~ FuR- und Radweg am Marderweg | @

C3- FuRweg parallel zur SchulstraRe L

CA- Verkehrsberuhigter Bereich

€5 - Beleuchtung von FuRwegen

C6-Gehwege freihalten

i C7 -Trennung Ful- und Radverkehr

D1- Sicherer Schulwege

D2 - Haltestelle Schiltzenweg

Quelle: Planersocietat

Verabschiedung

Herr Hauenstein erklart den weiteren Ablauf der FuRRverkehrs-Checks. Das Stimmungsbild und die
Vorschlage werden der Gemeinde und dem Gemeinderat Gbergeben. Der Abschlussbericht wird
der Gemeide im Frihjahr 2024 Gberreicht und anschlief3end veroffentlicht. AuRerdem zeigt Herr
Hauenstein Eindricke von umgesetzten Malinahmen aus vergangenen FulRverkehrs-Checks ande-

rer Kommunen.

Er bedankt sich fir die Teilnahme der Veranstaltung und fir das konsistente Erscheinen der an-

wesenden Personen Uber den Verlauf des FuRverkehrs-Checks.
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